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Nr. Stellung- Stellungnahme Behandlungsvorschlag
nahme
vom

1 RP Tibingen 28.11.2023 & Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Schémberg

Anhérungsschreiben vom 11.10.2023

Sehr geehrte Frau Neumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir die Maglichkeit, zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Schémberg eine
Stellungnahme abzugeben. Das Regierungsprasidium Abteilung 4, nimmt zu dem ausliegen-
den Entwurf der Stadt Schémberg wie folgt Stellung:

l. Stellungnahme der Hoheren Straflenbaubehdrde

MNach Durchsicht des vorliegenden Larmaktionsplanes der Stadt Schémberg (Stand: 18. Au-
gust 2023) werden mehrere Malknahmen zur Larmminderung vorgeschlagen. Zu den Malinah-
men gehdren der Neubau der Ortsumfahrung Schomberg, der Einbau eines larmtechnisch ver-
besserten Fahrbahnbelages als auch passive Larmschutzmafnahmen im Rahmen der Larm-
sanierung.

Meubau der Ortsumfahrung Schémberg

Die Realisierung der Crtsumfahrung Schémberg wird im Larmaktionsplan zeitnah und vordring-
lich gefordert. Wie die Stadt Schiomberg im vorliegenden Bericht ausfihrt, ist die B 27 OU
Schomberg im aktuellen Bedarfsplan des Bundes (BYWRP 2030) als vordringlicher Bedarf ent-
halten.

Das Ministerium fur Verkehr hat eine landesweite Priorisierung der Projekte des aktuellen Bun-
desverkehrswegeplans durchgefithrt. Die o.g. Orisumfahrung ist in der Umsetzungskonzeption
als Stufe 2 mit Planungsbeginn bis 2025 vorgesehen.

Einbau larmtechnisch verbesserter Fahrbahnbelidge

Die Stadt Schémberg regt an, im Zuge zukinftiger Erhaltungsmalnahmen im Bereich der Orts-
durchfahrt, als zusatzliche Malbnahme zu einer ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zu Gberprifen, ob Fahrbahnbelage mit larmoptimierten Eigenschaften verbaut werden
kdnnen und somit eine weitere Verbesserung der Larmsituation in der OD Schimberg zu er-
reichen.

MNach Ricksprache mit dem zusténdigen Baureferat wurde mitgeteilt, dass die OD Schémberg
nicht im aktuellen Erhaltungsprogramm der Bundesstralien 2021-2024 enthalten ist. Die Be-
fahrung der ZEB 2023 (Zustand Erfassung und Bewertung von Fahrbahnoberflachen), welche
die Grundlage fir das Erhaltungsprogramm 2025-2028 bildet, findet derzeit statt.

Wird die Mallnahme in das Erhaltungsprogramm 2025-2028 durch das Ministerium aufgenom-
men, kann kurz- / bzw. mittelfristig der Einbau eines larmoptimierten Belanges erfolgen, an-
sonsten ist dies frithestens ab 2028 maglich.

Die Stellungnahme des RP Tibingen wird zur Kenntnis
genommen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Selbst mit einer Geschwindigkeitsreduzierung
aus Larmschutzgriinden auf Tempo 30 ganztags verbleiben
Pegel/Betroffenheiten im gesundheitskritischen Bereich tags/
nachts > 65/55 dB(A). Der Einbau von larmmindernden Belagen
ist daher sinnvoll und notwendig, um die Larmpegel und Larm-
betroffenheiten weitergehend zu reduzieren.
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Passiver Larmschutz

Im Larmaktionsplan wird angeregt, die Durchfihrbarkeit von Larmsanierungsmalnahmen beim
Baulasttrager prifen zu lassen. Das Regierungsprasidium Tabingen als Strallenbaulasttrager
mochte die Stadt Schémberg gerne dabei unterstitzen.

Um die L&rmbetroffenen entlang der B 27 zur Férderung von passiven Larmschutzmalinahmen
im Rahmen der LArmsanierung zu informieren, empfiehit das Regierungsprasidium Tubingen,
den in der Anlage dieser Stellungnahme beigefiigten Textvorschlag im Amisblatt der Stadt
Schéomberg zu verdffentlichen.

Il. Stellungnahme der Héheren Stralenverkehrsbehorde:

Der Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Schomberg sieht eine Be-
schrankung der Geschwindigkeit auf 70 km/h ganztags auf der B 27 im Bereich des nordastli-
chen Ortsausgangs ab/bis zum Grundstick Grinbihlstralte 14 vor.

Aus Sicht der Héheren Verkehrsbehirde spricht die Dreistreifigkeit in diesem Bereich gegen
das gewiinschite Tempolimit. Der Schwerverkehr ist auf 60 km/h begrenzt und kann mit 70 km/h
kaum Uberholt werden. Insofern stellen wir hierfir unsere Zustimmung nicht in Aussicht. Auch
die Untere Verkehrsbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass verkehrliche Griinde das Interesse
an einer Minimierung des Verkehrslarms vorliegend Oberwiegen. Es kénnte zielfiihrend sein,
hier bauliche Malnahmen und insbes. die Férderung von Larmschutzfenstern vorrangig zu
priifen.

Auch zur vorgesehenen Beschrankung der Geschwindigkeit auf 70 km/h ganztags auf der B
27 am sidwestlichen Ortsausgang ab/bis zur Einmindung der L 435 kann eine Zustimmung
nicht in Aussicht gestellt werden. Es ist hier keine larmbedingte Gefahrenlage erkennbar. Allein
das Interesse, Beschleunigungsvorgange vom Ort weg zu verlagern, rechtfertigt eine Be-
schrankung aus Larmschutzgriinden nicht.

Eine weitere Beteiligung am Verfahren ist erwiinschit.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. In dem genannten MaRnahmenbereich werden
die gesundheitskritischen Pegelwerte tags/nachts > 65/55 dB(A)
deutlich Uberschritten. Nach Rucksprache mit der Stadt
Schdémberg soll die Malnahme dennoch Bestandteil des
vorliegenden Larmaktionsplans bleiben, um eine Verbesserung
der Larmsituation an den schitzenswerten Gebauden zu
erwirken. Evitl. ware es sinnvoll eine zusatzliche Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir den Schwerverkehr
von Seiten der Stralenverkehrsbehorde zu prifen, um weiterhin
ein sicheres Uberholen zu erméglichen.

Kenntnisnahme. Die Stadt Schdmberg méchte die MaRnahme
dennoch weiterhin im Larmaktionsplan festlegen, um eine
Verbesserung der Larmsituation zu erwirken.
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LRA Zollernalbkreis

Sehr geehrte Frau Neumann,

nach Anhdrung der Fachbehérden in unserem Hause wird folgende Stellungnahme abgegeben:

Gewerbeaufsicht. Ansprechpartner: Herr Kroner, Tel.: 92-1767
Aus unserem Zustandigkeitsbereich ergeben sich keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Maturschutz. Ansprechpartner: Herr Eckert, Tel.: 92-1342

Sachverhalt

Die Stadt Schémberg plant auf Grundlage eines gemal 34. BimSchV erstelliten Larmaktionsplans
Malnahmen gegen die Larmbeldstigung entlang der B27 zu ergreifen. Als Entlastung der sehr
hohen Larmbelastungen durch den Strallenverkehr wird eine Umgehungsstralte angestrebt. Die
COrsumfahrung soll westlich der Stadt abzweigen, im Norden um Schimberg herum verlaufen
und im Nordosten wieder an die bestehende B 27 anschlielten. Zusatzlich soll das Tempolimit
innerhalb des Ortes auf 30 km/h herabgesenkt werden.

Schutzgliter
Belange des Arten- und Naturschutzes werden durch die Herabsenkung des Tempolimits nicht
tangiert.

Zum aktuellen Zeitpunkt liegen der Unteren Naturschutzbehorde keine konkreten
Planungsunterlagen zum Verlauf der Umgehungsstralle vor. Fir eine naturschutzfachliche
Bewertung fehit ein landschaftspflegerischer Begleitplan (LBF) mit  Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung und Darstellung der Kompensationsmafnahmen. Aullerdem muss eine
spezielle artenschutzrechtliche Prifung durchgefiihrt werden.

Der Bereich nordwestlich Schombergs besteht fast durchgehend aus FFH-Mahwiesen, die seit
Marz 2022 als neuer Biotoptyp unter Schutz gestellt sind. Je nach Verlauf der Umgehungsstralie
bedarf es einer Ausnahmegenehmigung. Zusatzlich befinden sich an der geplanten Abzweigung

der B27 am OCrtseingang Schomberg Kemflachen des Biotopverbunds sowie einige als Biotop
kartierte Feldgehdlze und Nasswiesen.

Fazit
Eine abschlieffende Stellungnahme kann aufgrund fehlender Unterlagen zum aktuellen Zeitpunkt
nicht gegeben werden.

Gesundheitsamt, Ansprechpartner: Herr Dr. Buck, Tel.: 92-1563

Larmbelastungen haben eine Reihe von nachteiligen Auswirkungen auf die Lebensqualitit und
die Gesundheit der hiervon betroffenen Menschen (z.B. Schlaf- und Lernstérungen, Stress, Herz-
Kreislauferkrankungen bis hin zum Herzinfarkt). Dabel treten die gesundheitsschadlichen
Larmwirkungen auch schon unterhalb der Forderungen der gesetzlichen Grenzwerte und
Regelwerke, wie z.B. des BlmSchG und der diversen Durchfithrungsverordnungen der BimSchV
und auch unterhalb der schalltechnischen Orientierungswerte fiir die staddtebauliche Planung des
Beiblattes 1 zu DIN 18005, auf.

Die Stellungnahme des LRA Zollernalbkreis wird zur Kenntnis
genommen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Das  Planfeststellungsverfahren  findet
gesondert vom Larmaktionsplan statt.

Kenntnisnahme.

Im Rahmen der Léarmaktionsplanung werden zahlreiche
MaRnahmen vorgeschlagen, die eine Verbesserung der
Larmsituation in Schomberg erzielen sollen.
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Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes sollten die Grenzwerte deshalb nicht voll
ausgeschopft werden, das heifdt, sie sollten nach Abwagung im Einzelfall maglichst unterschritten
werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand erreicht werden kann. Insofern werden aus
besagten Gesundheitsschutzgriinden (z.B. Senkung des Herzinfarktrisikos) der betroffenen
Anwohner/Bewohnern von Seiten des Gesundheitsamtes maglichst grofzigige Malinahmen zur
Larmreduzierung empfohlen.

Zu beachten ist der LAUG-Bericht  Larmschutz aus Sicht des umweltbezogenen
Gesundheitsschutzes” nach WHO-Leitlinien flr Umgebungslarm 2018.
https:/iwww_gesunde.sachsen.de/download/LALG-Bericht-L aermschutz-Feb-2022 pdf

Verkehrsamt, Ansprechpartnerin: Frau Dehner, Tel.: 92-1494

Der Gemeinderat der Stadt Schomberg hat mit Gemeinderatsbeschluss vom 20.09.2023 den
Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans gemal § 47 d Abs. 5 BiImS5chG und dessen
dgffentliche Auslegung sowie die Anhdrung der Trager o6ffentlicher Belange beschlossen. Erstelit
wurde der Larmaktionsplan vom Ingenieursbiiro BS Ingenieure in Ludwigsburg.

Am 10.10.2023 beantragte die Gemeinde Schimberg beim Landratsamt Zollernalbkreis eine
verkehrsrechtliche Anordnung, welche die im Larmaktionsplan beschlossenen Malkinahmen
beinhaltet.

Es ist anzumerken, dass aufgrund des Anftrags eines Birgers vom 19.07.2023 bereits eine
Prifung auf Grundlage des Entwurfs der Fortschreibung des Larmaktionsplans der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 27 statigefunden hat. Aufgrund des Antrags wurde mit
verkehrsrechtlicher Anordnung vom 18.09.2023 die Tempo-30-Beschrankung von bisher nachts
(22-6 Uhr) auf ganztags und zusatzlich in der Lange von Ortstafel zu Ortstafel ausgedehnt.

Aufgrund der VYwV des Bundes zu § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO L V. m. VwV IM StVO zu § 45 2.3 ist
die Zustimmung des Regierungsprasidiums bei der Umsetzung des Larmaktionsplans durch die
untere Verwaliungsbehdrde erforderlich.

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB{A) am Tag und 55 dB{A) in der Nacht liegen gemall den
Richtlinien fir den Larmschutz an Straften (RLS 90) in Verbindung mit dem Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung in einem gesundheitskntischen Bereich. Daher sind Bereiche mit

Larmbelastungen dber 65 dB(A) Losw und 55 db(A) Lugn bel einer qualifizierten
Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu beriicksichtigen. Vordringlicher Handlungsbedarf zur
Larmminderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr
hohen Larmbelastungen dber 70 dB(A) Lgew und 60 dB{A) Lwesr Aufgrund dem
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 08.02.2023 ist in Bereichen, die dem Wohnen
dienen, zu beachten, dass bereits Werte ab 65 dB{A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit L&rmpegeln dber
den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bereits bel einer
Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsétzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung won MaBnahmen auf den betroffenen
Stralkenabschnitten.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Die Umsetzung der ganztdgigen Tempo 30-
Regelung im Bereich der Bundesstralle B 27 wird positiv
aufgenommen, da dadurch eine Verbesserung der Larm-
situation und eine Reduzierung der Betroffenheiten im
gesundheitskritischen Bereich erzielt wird.

Kenntnisnahme. Mit dem Kooperationserlass des Verkehrs-
ministeriums Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023 entfallt der
Zustimmungsvorbehalt der hdéheren Strallenverkehrsbehdrde
bei Geschwindigkeitsbeschrankungen innerorts zum Schutz vor
Larm und Abgasen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Die Anordnung von Malinahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieenden Verkehrs mit
dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs.
9 StVO vorliegen. Danach diirfen entsprechende Malbnahmen nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen drtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung erheblich Gbersteigt.”

Die Richtlinien fur stralbenverkehrsrechtliche Maffnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-5tV) werden als Orientierungshilfe genutzt.

Straltenverkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen sollen gemal den Larmschutz-Richtlinien-
StV) nicht losgeldst von baulichen oder planerischen Larmschutzmalinahmen der Gemeinden
angeordnet werden. Planernische und sftrallenbauliche Malnahmen (Umgehungsstralen,
larmarme Fahrbahnoberflachen) sind vorrangig vor verkehrsbehardlichen Eingriffen zu prifen.
Sofern solche Malnahmen nicht méglich oder ungeeignet sind, ist eine Larmsanierung mittels
vertretbarer passiver Larmmschutzmalnahmen (Larmschutzwande, Larmschutzfenster mit
Beliuftung) anzustreben.

Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender Malinahmen in Larmaktionsplanen sind die in den
Richtlinien genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu
bewerten.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Gemeinde Schimberg ist in 5 Abschnitte (M 1 bis

M 5) eingeteilt. Nachfolgend werden alle Maflinahmen gemall dem Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung vom 08.02.2023 geprift.

In dem Gutachten wurde unter 4.2.2 geprift, inwiefern sich eine Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 30 km/h auf die Larmminderung auswirkt. Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis,
dass aus einer Verringerung um 20 km/h eine rechnerische Larmminderung von 2 — 3 dB (A)
resultiert. Bei Nacht verringert sich der Larmpegel um 5 — 6 dB (A). Eine Verringerung des Larms
um 3 dB(A) entspricht laut Gutachten in der Wahrnehmung des menschlichen Chres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge.

MaBnahme M1: Umgehungsstrafe B 27 OU Schdmberg

Die Stadt Schomberg fordert als einzige wirkungsvolle Mafinahme zur Entlastung der
Ortsdurchfahrt (B 27) eine Umgehungsstralbe. Diese Umgehung ist im aktuellen
Bundesverkehrswegeplan 2030 in der Einstufung in der Kategorie Vordringlicher Bedarf
eingestuft. Eine Umgehungsstralle wirkt sich auf die larmbetroffenen Anwohner positiv aus. Eine
Entscheidung hieriiber erfolgt nicht im Wege des Larmaktionsplans. Das vorliegende Gutachten
und unsere Stellungnahme zu den einzelnen Maltnahmen M 2, M4 und M & geben einen Einblick
in die Larmbelastung der Anwohner. Eine Umgehungsstralie wiirde die Larmbelastung auf der B
27 (Malknahmen M2; M4 und M5) reduzieren.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme, die Abwagungen sind nach den Abwagungen
gemal dem Kooperationserlass des Verkehrsministeriums BW
erfolgt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Die Stadt Schémberg begruflt die
Fortschreibung der Planungen fiir die Ortsumfahrung, da die
Ergebnisse des Larmaktionsplans die Notwendigkeit des
Projektes zeigen.
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Mafnahme M2: Rottweiler Stralle, Balinger Stralle

Antrag auf eine verkehrsrechtliche Anordnung zur Erweiterung und Ausweitung der bestehenden
nachtlichen Tempo 30-Regelung in der Rottweiler Stralie/Balinger Stralle auf den 24 h —Zeitraum
im Bereich zwischen dem sidwestlichen und norddstlichen Orsschild. (Streckenlange ca.
880 m)

Fegeliberschreitung:

In dieser Malknahme liegen 35 Gebaude mit 170 Einwohnern bei einem Pegelwert mit tagsiber
bei dber 70 dB(A) und 43 Gebdude mit 215 Einwohnern nachts tber 60 dB (A). Die betroffenen
Gebaude erstrecken sich auf den gesamten oben genannten Bereich.

OPNV:

Auf der Strecke ergibt sich ein rechnerischer maximaler Fahrtzeitverlust von weniger als 30
Sekunden. Auf der Grundlage des Pilotversuches der Forschungsgesellschaft fiur Stralfen— und
Verkehrswesen betragt der Fahrzeitverlust maximal 17,6 Sekunden. Da die Fahrzeitverlangerung
infolge einer straltenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahme weniger als 30 Sekunden
betragt, wird dies als nicht ausschlaggebend angesehen.

Grundsétzlich keine Bedenken, somit kein Handlungsbedarf, aber auf langere Sicht gesehen,
muss der OPNV bei Baumafinahmen beriicksichtigt werden.

Verkehrsverlagerung:
Eine Verkehrsverlagerung aufgrund der Geschwindigkeitsbegrenzung auf das nachgeordnete
Straltennetz wird nicht erwartet, da keine geeignete, attraktive Ausweichroute vorliegt.

Fuli-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Aufgrund der Vemringerung der Geschwindigkeit ist von einer Zunahme der Verkehrssicherheit fir
Fulk- und Radverkehr auszugehen. Der Bremsweqg verkirzt sich. Verkehrsteilnehmer bei
niedrigen Geschwindigkeiten nehmen deutlich mehr Details des Verkehrsraums wahr und kénnen
somit friiher reagieren.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Lufischadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitit des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern. Durch Tempo 30 wird aufgrund geringerer
und kirzerer Beschleunigungsphasen eine Verstetigung des Verkehrsflusses erwartet. Hier sind
tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion:

Stralten mit einer Gberdrtlichen Bedeutung, wie die B 27, erfillen eine wichtige Verkehrsfunktion.
Sie bindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung des nachgeordneten
Stralbennetzes. Die B 27 dient als Verbindungsstralie zwischen der A 81 {Anschlussstelle
Roftweil) und der B 463 (Anschlussstelle Bisingen). Zusatzlich fuhrt die B 27 in nérdlicher
Richtung nach Stuttgart. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsverlagerungen auf das
nachgeordnete Strallennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion
durch die Einfilhrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Verkehrsfluss:

Der WVerkehrsfluss der Malknahme wird bereits jetzt durch parkende Fahrzeuge,
Fulligangerampeln, Parkvorgange, Bushalte und querende Fuliganger gesenkt. Bereits seit 2020
gilt Tempo 30 bei Nacht von 22 bis 06 Uhr. Die Funktion der Hauptverkehrsstralie fur den Kfz-
Verkehr wird durch Tempo 30 nicht oder nicht nennenswert beeintrachtigt.

Die Ausflihrungen zum Malnahmenbereich 2 werden zur
Kenntnis genommen. Die Umsetzung der ganztagigen Tempo
30-Regelung im Bereich der BundesstralRe B 27 wird positiv
aufgenommen, da dadurch eine Verbesserung der Larm-
situation und somit eine Reduzierung der Betroffenheiten im
gesundheitskritischen Bereich erzielt wird.
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Im Kooperationserlass ist aufgefiihrt, dass eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer
strallenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahme in der Regel nicht als ausschlaggebend
erachtet wird, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Bei einer Strecke von 880 m liegt
die Verzogerung bei unter 20 Sekunden. Aufgrund des Larmpegels von 70 dB verdichtet sich das
Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten. Erhebliche nachweisliche Machteile entstehen durch
diese Verzdgerung nicht.

Alternative Tempo 40-BEegelung/Tempo 30 nur bei Nacht:

Da bei einer Tempo 30-Regelung ganztags keine negativen Auswirkungen auf andere Aspekte
des Verkehrs zu erwarten sind und nach den Larmschutz-Richtlinien-5tV durch eine Malknahme
eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden soll, wird eine gréfitmdgliche Minderung des
Verkehrslarms durch die Einfithrung von Tempo 30 ganztags befirwortet. Aufgrund deutlicher
Betroffenheiten mit Larmpegeln Gber den 70 beziehungsweise 60 dB(A) verdichtet sich das
Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten.

Tempo 30-Regelung nur bei Nacht wurde in der Vergangenheit bereits umgesetzt.

Akzeptanz:
Gemal des Kooperationserlasses des Ministeriums fir Verkehr, Baden-Wirttemberg vom

08.02.2023i. V. m. § 47d BImSchG ist ausdriicklich geregelt, dass die Offentlichkeit zu beteiligen
ist. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Uberarbeitung der Larmaktionspline
mitzuwirken. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde eine Befragung der betroffenen
Anwohner entlang der B 27 hinsichtlich der Einfihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden durchgefihrt. Die grofe Mehrheit spricht sich fir Tempo 30 aus.

Lickenschluss:

Liegt innerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankungen nur
ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 300 Meter), so kommt zur Verstetigung des Verkehrsflusses
eine Absenkung der Geschwindigkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit
beschrankten Streckenabschnitten in Betracht. Gleiches gilt fir einen Abschnitt zwischen einer
innerdartlichen Geschwindigkeitsbeschrankung und der Oristafel.

Da sich an beiden Ortsausgangen in unmittelbarer Nahe zur Cristafel (Richtung Rottweil und
Richtung Balingen) Betroffene mit einem Fassadenpegel im kritischen Bereich befinden, ist eine
Ausdehnung von Ortstafel zu Ortstafel erforderich.

MaRnahme M3: K 7169, Schweizer Stralte

Antrag auf eine verkehrsrechtliche Anordnung zur Erweiterung der bestehenden ganztagigen
Tempo 30-Regelung im Bereich der Schweizer Stralle zwischen Balinger Stralle und Héhe
Gebdude Schweizer Stralte 31°

In diesem Bereich gibt es punktuell bereits 2 x Tempo-30. Der DTV liegt in der Schweizer Stralte
unter den nach § 47b Nr. 3 BimSchG geforderten 3 Mio. Kfz pro Jahr und ist somit keine
Hauptverkehrsstralie. Es obliegt der Ermessensausiibung der zustindigen Fachbehirde, hier
MalBnahmen zu ergreifen. Bei stralenverkehrsrechtlichen Malnahmen sind dies die
Strallenverkehrsbehdrden.

Pegeliberschreitung:

In dieser Malknahme liegt 1 Gebaude mit 5 Einwohnern tagsiber bei einem Pegelwert dber 70
dB(A), aber 12 Gebaude mit 56 Einwohnern tagstber bei 65 dB(A). 3 Gebdude mit 11 Einwohnemn
liegen nachts dber 60 dB(A) und immer noch 17 Gebaude mit 70 Einwohnern liegen nachts bei
dber 55 dB (A). Die betroffenen Gebdude erstrecken sich auf den gesamten oben genannten
Bereich. Larmbelastungen oberhalb von 65 dB{A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen in
einem gesundheitskritischen Bereich.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ermessensausiibung von Maflnahme 3 obliegt der zu-
standigen StralRenverkehrsbehdrde. Das bedeutet, dass diese
nicht durch den Larmaktionsplan gebunden ist, sich laut dem
Verkehrsministerium  BW  allerdings die  dargelegten
Abwagungen aus dem Larmaktionsplan zu eigen machen kann.
Die Abwagungen aus dem Larmaktionsplan wurden weitest-
gehend von der unteren Stralenverkehrsbehoérde ibernommen
und punktuell erganzt.

Die geplante Umsetzung der ganztagigen Tempo 30-Regelung
im Bereich der Kreisstralte K 7169 wird positiv aufgenommen,
da dadurch eine Verbesserung der Larmsituation und somit eine
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Bei der Ermessensausibung zu strallenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen ist in
Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte
ab 65 dB (A) tags und 55 dB (A) nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-
Wiirttemberg, Urtell vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 244917, En. 36) Bestehen deutliche
Betroffenheiten mit L&rmpegeln Gber den genannten Wenten, verdichtet sich das Ermessen zum
Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin
zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von Malinahmen auf den
betroffenen Straftenabschnitten.

OPNV:

Auf der Grundlage des Pilotversuches der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und
Verkehrswesen betragt der Fahrzeitverlust maximal 6 Sekunden. Da die Fahrzeitverlangerung
infalge einer straltenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahm weniger als 30 Sekunden betragt,
wird dies als nicht ausschlaggebend angesehen.

Verkehrsverlagerung:

Eine Verkehrsverlagerung aufgrund der Geschwindigkeitsbegrenzung auf das nachgeordnete
Strallennetz wird nicht erwartet, da keine geeignete attraktive Ausweichroute vorliegt.

Fult-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit ist von einer Zunahme der Verkehrssicherheit fir
Fulk- und Radverkehr auszugehen. Der Bremsweg verkiirzt sich. Verkehrsteilnehmer bei
niedrigen Geschwindigkeiten nehmen deutlich mehr Details des Verkehrsraums wahr und kénnen
somit friher reagieren.

Luftreinhaltung:

Tempo 30 reduziert die Lufischadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitdt des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern. Durch Tempo 30 wird aufgrund geringerer
und kiirzerer Beschleunigungsphasen eine Verstetigung des Verkehrsflusses erwartet. Hier sind
tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion:

Strallen mit einer Oberdrilichen Bedeutung, wie die K 71689, erfillen eine wichtige
Verkehrsfunktion. Sie bindeln den Verkehr und sorgen damit fir eine Entlastung des
nachgeordneten Strallennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsverlagerungen
auf das nachgeordnete Strallennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen, dass die
Verkehrsfunktion durch die Einfiihrung von Tempo 20 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Verkehrsfluss:

Der Verkehrsfluss der Malnahmen M3 wird bereits jetzt durch parkende Fahrzeuge,
Fulgdngerampeln, Parkvorgange, Bushalte und querende Fulkganger gesenkt. Die Funktion der
Hauptverkehrsstralie fir den Kfz-Verkehr wird durch den Liickenschluss mit Tempo 30 nicht oder
nicht nennenswert beeintrachtigt.

Alternative Tempo 40-Regelung/Tempo 30 nur bei Nacht:

Aufgrund der bereits geltenden Tempo 30-Beschrankungen auf 2 Abschnitten, ist eine Tempo
40-Beschrankung fir den Verkehrsteilnehmer nicht nachvollziehbar und verwirrend. Den gleichen
Effekt hatte eine Tempo 30-Regelung nur bei Nacht.

Liickenschluss:

Zusatzlich dient die Tempo 30-Beschrankung als Lickenschluss zwischen zwel bestehenden
Tempo 30-Beschrankungen. Liegt innerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei

Reduzierung der Betroffenheiten im gesundheitskritischen
Bereich erzielt wird.
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Geschwindigkeitsbeschrankungen nur ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 300 Meter), so kommt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwindigkeit auch zwischen den
beiden in der Geschwindigkeit beschrankten Streckenabschnitten in Betracht. Im vorliegenden
Fall betragt der Lickenschluss ca. 250 m

Alternative Tempo 40-Regelung/Tempo 30 nur bei Nacht:

Aufgrund der bereits geltenden Tempo 30-Beschrankungen auf 2 Abschnitten, ist eine Tempo
40-Beschrankung fir den Verkehrsteilnehmer nicht nachvollziehbar und verwirrend. Den gleichen
Effekt hatte eine Tempo 30-Regelung nur bei Nacht.

Akzeptanz:
Gemdal dem Kooperationserlass des Ministeriums fur Verkehr, Baden-Wirttemberg wvom

08.02.2023i. V. m. § 47d BImSch( ist ausdriicklich geregelt, dass die Offentlichkeit zu beteiligen
ist. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Maglichkeit, an der Uberarbeitung der Larmaktionspline
mitzuwirken. Im Rahmen der Larmmaktionsplanung wurde eine Befragung der betroffenen
Anwohner entlang der B 27 hinsichtlich der Einfihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden durchgefiihrt. Die grofie Mehrheit spricht sich fur Tempo 30 aus.

MaRknahme M4: Tempo 70 ganztags B 27 (nordoéstlicher Ortsausgang)

Antrag auf eine verkehrsrechtliche Anordnung zur Beschrankung der Hdchstgeschwindigkeit
ganztags auf 70 km/h im Bereich zwischen der Orstafel (Riickseite) und dem Gebdude
Grinbihistralte 14. Die B 27 ist hier aus Richtung Balingen auf einer Ldnge von ca. 670 m
zweispurig ausgebaut. Es ermoglicht dem aus Balingen kommenden Verkehr ein sicheres
Uberholen wvon langsam fahrenden Fahrzeugen. Fir den Schwerlastverkehr ist die
Geschwindigkeit im zweispurigen Bereich auf 60 km/h begrenzt.

Pegeliiberschreitung:

In dieser Malinahme liegen 2 Gebdude mit 7 Betroffenen idber dem Pegelwert von 70 bei Tag
und 4 Gebaude mit 26 Betroffenen Gber dem Pegelwert von 65 dB(A) bei Nacht. Allerdings liegen
10 Gebdaude mit 59 Betroffenen liber dem Pegelwert von 65 bei Tag und 18 Gebdude mit 75
Betroffenen tGber dem Pegelwert von 55 dB(A) bei Nacht.

Einer Reduzierung der Geschwindigkeit auf 70 km/h wird nicht zugestimmt. Gem. § 5 Abs. 2 der
StVO darf nur Giberholen, wer mit wesentlich hiherer Geschwindigkeit (ohne Uberschreitung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit) iberholt. Uberholmandver sollen so kurz als méglich gehalten
werden. Bei Tempo 70 ist die Differenz von 10 km/h zu gering, um diesem Grundsatz der StVO
zu geniigen. Hinzu kommt, dass fiir den Uberholvorgang die zur Verfiigung stehende Strecke mit
einer Lange von ca. 700 m begrenzt ist.

Eine Einschrankung der Uberholvorginge im nordéstlichen Teil von Schémberg wiirde zu einer
Verlagerung der Uberholvorginge im siidwestlichen Teil bis Neukirch fihren. Es besteht die
Gefahr, dass der Druck des Verkehrsteilnehmers zu gefahrichen Uberholmanévern wachst. Es
wiirden in kurvigen, teilweise unibersichtlichen Bereichen Uberholvorgénge getitigt, welche im
schlimmsten Fall zu einer Haufung von Unféllen fihren wiirden.

Eine weitere Uberlegung fand dahingehend statt, dass eine nur einseitige Tempobegrenzung in
Richtung Balingen angeordnet wird. Der zweispurige Ausbau ware nicht tangiert und die
geforderte Geschwindigkeitsbegrenzung wirde halbseitig umgesetzt werden. Aufgrund der
Tatsache, dass sich auf beiden Seiten der B 27 Betroffene befinden, stelit eine einseitige Tempo
70-Beschrankung nur Richtung Balingen nur sehr begrenzt ein geeignetes Mittel dar. Zusatzlich
wird nicht davon ausgegangen, dass sich der Pegelwert hierdurch merklich verringert.
Gegebenenfalls ware eine Berechnung durch den Gutachter vorzulegen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die getatigten Aussagen sind nachvollziehbar. Dennoch regt
der Larmaktionsplan an, Geschwindigkeitsregelungen aus
Larmschutzgriinden im genannten Bereich durch die Stralen-
verkehrsbehorde prifen zu lassen. In dem genannten
MaRnahmenbereich werden die gesundheitskritischen Pegel-
werte tags/nachts > 65/55 dB(A) deutlich Uberschritten. Nach
Ricksprache mit der Stadt Schéomberg soll die Mallhahme
dennoch Bestandteil des vorliegenden Larmaktionsplans
bleiben, um eine Verbesserung der Larmsituation an den
schitzenswerten Gebauden zu erwirken. Evtl. ware es sinnvoll
eine zusatzliche Herabsetzung der zuldssigen HOochst-
geschwindigkeit fir den Schwerverkehr von Seiten der
Strallenverkehrsbehoérde zu priifen, um weiterhin ein sicheres
Uberholen zu ermdglichen.

Kenntnisnahme.
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Den Verkehr zu verlagem, stellt aktuell keine Ldsung dar. Im genannten Bereich handelt es sich
um eine Bundesstralte, welche fur hdhere Verkehrsbelastungen ausgelegt ist. Die B 27 ist eine
wichtige Verbindungsstralie, eine Verlagerung auf ein gleichwertiges Strallennetz ist aktuell nicht
gegeben. Die Malinahme M1 ist ein geeignetes Mittel, aufgrund der langfrnistigen Planung
allerdings kein Mittel fur eine kurzfristige Umsetzung.

Wie eingangs erwahnt, sollen strallenverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen gemal den
Larmschutz-Richilinien-5tV. nicht losgelést  von baulichen oder  planerischen
Larmschutzmaflnahmen der Gemeinden angeordnet werden. Planensche und strallenbauliche
Malknahmen (Umgehungsstrallen, larmarme Fahrbahnoberflachen) sind wvorrangig wvor
verkehrsbehdrdlichen Eingriffen zu prifen. Sofem solche Malnahmen nicht mdglich oder
ungeeignet sind, ist eine Larmsanierung mittels vertretbarer passiver Larmschutzmalinahmen
(Larmschutzwande, Larmschutzfenster mit Beliftung) anzustreben. In der Malknahme M4 ist ein
anderes Mittel als die der Verkehrsregelung durch Beschrinkung des Verkehrs zu wahlen.

OPNV:

Auf der Grundlage des Pilotversuches der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und
Verkehrswesen betragt der Fahrzeitverlust maximal 1,9 Sekunden. Da die Fahrzeitverlangerung
infolge einer strallenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalnahm weniger als 30 Sekunden betragt,
wird dies als nicht ausschlaggebend angesehen.

MaRknahme M5: Tempo 70 ganztags B 27 (sidwestlicher Ortsausgang)

Antrag auf eine verkehrsrechtliche Anordnung zur Beschrankung der Hichstgeschwindigkeit
ganztags auf 70 km/h im Bereich zwischen der Orstafel (Rickseite) und dem
Einmiindungsbereich zur L 435.

Gemall § 45 Abs. 1 5tVO kann die Strallenverkehrsbehorde die Benutzung bestimmter Stralten
oder Stralbenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrénken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie (...) zum Schutz der
Wohnbevalkerung vor Larm und Abgasen.

Die Anordnung von Malnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des fliefenden Verkehrs mit
dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs.
9 der 5tVO varliegen. Danach diirfen entsprechende MaRnahmen ,nur dort angeordnet werden,
wo aufgrund der besonderen drtlichen Verhdlinisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ._. erheblich tbersteigt.”

Entlang der Maltnahme M5 ist keine Wohnbevdlkerung. Auf der genannten Strecke gibt es keine
Wohnbebauung. Die Ortsrandlage der innerdrilichen Gebdude rechifertigt eine
Tempobeschrankung auf 30 km/h, wie sie auch befirwortet wird, im Innerortsbereich. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund von Beschleunigungsvorgangen ist nicht vorgesehen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird die
zusatzliche Prifung von LarmsanierungsmalRnahmen durch
den zustandigen Baulasttrager angeregt.

Kenntnisnahme.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Kenntnisnahme. Die Stadt Schomberg mochte die MaRnahme
dennoch weiterhin im Larmaktionsplan festlegen, um eine
Verbesserung der Larmsituation zu erwirken. Wenn sich die
gesetzlichen Rahmenbedingungen fiur die Umsetzung von
MaRnahmen in Zukunft &ndern sollten, wird der
MafRnahmenvorschlag erneut abgewogen.
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Polizeiprasidium
Reutlingen

Bezugnehmend auf Ihre Anhérung wird aus polizeil. Sicht wie folgt Stellung genommen:

zu Tempo 30 ganztags auf den gesamten Strecken der Ortsdurchfahrt der B27 /der K7169:
sind durch Messungen / Berechnungen Uberschreitungen des Larmpegels gem. der einschldgigen Richtlinien festgestellt
worden, sinkt hier bekanntermafien das Ermessen der Beh6érden zum Einschreiten zum Schutz der Anwohner.

Die Belastungen durch den Verkehr/Larm sind an Hand der Messungen im Larmaktionsplan belegt, dem kann aus
polizeilicher Sicht nichts hinzugefiigt werden.

Allerdings sollte bei den angedachten ganztigigen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h gerade auf den stark
frequentierten Abschnitten beriicksichtigt und genau beobachtet werden, dass / ob sich der Verkehr unerwiinscht in andere
Ortsbereiche und u.U. auch auf andere Tageszeiten verlagert, da hier der vermeintliche Vorteil der zuldssigen hoheren
Geschwindigkeit und dadurch das schnellere Durchfahren der Ortschaft entfallt.

zu Liickenschluss:

schon allein um aus Sicht der (moglicherweise auch ortsunkundigen) Verkehrsteilnehmer eine {iberschaubare
Verkehrssituation zu schaffen, sollte auf standig wechselnde zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf kurzen Strecken
verzichtet werden, daher kann ein Liickenschluss wie angedacht nur befiirwortet werden.

zu Mafénahme 4: Tempo 70 norddstlicher Ortsausgang:

diese Reduzierung wird aus dem Grund kritisch gesehen, dass hier ein zweispuriger Ausbau vorhanden ist, welcher ein
Uberholen des Schwerverkehrs ermoglicht. Dieser ist auf 60 km/h begrenzt.

Gem. §5 (2) StVO darf nur iiberholen, wer mit wesentlich hoherer Geschwindigkeit (ohne Uberschreiten der zul.
Héchstgeschwindigkeit) tiberholt. Uberholmanéver sollen so kurz als moglich gehalten werden, weshalb die bei Tempo 70
dann bestehende Differenz von 10 km/h als zu gering erachtet wird, zumal die fiir den Uberholvorgang zu Verfiigung
stehende Strecke begrenzt ist.

zu Mafénahme 5: Tempo 70 stidwestlicher Ortsausgang:

an den Stellen, die ein Uberholen des Schwerverkehrs ermoglichen, dies ist auch hier der Fall, gelten die Ausfithrungen zu
Mafin. 4,. Die Temporeduzierung kann ggf zu einem Missachten der Geschwindigkeit oder, bei Beachtung, u.U. auch zu
gefihrlichen Uberholmanévern fiihren.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Aus larmschutztechnischen Gesichtspunkten
wird ein Lickenschluss ebenfalls begriit.

Kenntnisnahme. Evtl. wéare eine Prifung sinnvoll, ob die
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeiten des Schwerverkehrs
ebenfalls angepasst werden kdnnen auf ein niedrigeres
Geschwindigkeitsniveau, um eine gréRere Differenz zwischen
Pkw und Lkw herzustellen und somit die Verkehrssicherheit bei
Uberholvorgéangen wieder zu erhéhen.

Kenntnisnahme.
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Regionalverband 27.11.2023 Sehr geehrte Damen und Herren,
Neckar-Alb
vielen Dank flr die Beteiligung des Regionalverbands Neckar-Alb an o.g. Verfahren. In Be- Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
zug auf Ihre Mail vom 11.10.2023 nehmen wir Stellung zu dem Vorhaben. Der Regionalplan
Neckar-Alb 2013 ist der aktuell rechtsglitige regionale Raumordnungsplan fir die Region.
Die 5. Anderung ist seit 13. Januar 2023 in Kraft.
Die Stadt Schémberg hat auf der Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG einen
Larmaktionsplan erarbeitet, in dem Ziele, Strategien und Malinahmen zur Larmminderung
formuliert werden. Ziel ist es, fur alle betroffenen Anwohner die im Urteil des VGH Baden-
Wirttemberg genannten Grenzwerte von 65 dB{A) am Tag sowie 55 dB(A) in der Nacht ein-
zuhalten.
Die geplanten Malinahmen unterstitzen den regionalplanerischen Grundsatz der Raumord- Kenntnisnahme.
nung G (1), Kapitel 1 des Regionalplans Neckar-Alb 2013, nach dem die Entwicklung der
Region an den Grundsatzen der Nachhaltigkeit auszurichten ist und bei der Befriedung der
sozialen und wirtschaftlichen Anspruche die naturlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und
ein hohes Mall an Lebens- und Umweltqualitat anzustreben sind.
Der Regionalverband Neckar-Alb begriit die durchgefiihrten Messungen. Der Regionalver- Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde der Larm nach der
band stimmt folgenden Larmminderungsmafnahmen zu: geltenden Rechtslage berechnet und nicht gemessen.
- Berlcksichtigung des Larmschutzes bei der Aufstellung des Flachennutzungsplans
- Umgehungsstralie B27
- Schwerverkehrsdurchfahrtverbot auf Ausweichstralien
- Fahrbahndeckensanierung
- Passive Malinahmen
- Verstarkte Geschwindigkeitsliberwachung— beeinflussung
- Strallenraumgestaltung
- Thematisierung des Themas Larm
- Weiteren strategischen Planung
Aus regionalplanerischer Sicht ergeben sich keine Bedenken gegeniiber dem Vorhaben. Kenntnisnahme.
Gemeinde Weilen 16.10.2023 | Sehr geehrte Frau Neumann,

die Gemeinde Weilen hat keine Einwande oder Bedenken.

Kenntnisnahme.
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Gemeinde
Dotternhausen

27.10.2023

Guten Tag Frau Neumann,

vielen Dank fiir die untere Benachrichtigung und Beteiligung der T6B. Der Gemeinderat Dotternhausen hat in seiner Sitzung vom
25.10.2023 darlber beraten und folgende Stellungnahme beschlossen:

Aus den Unterlagen ist nicht ersichtlich, ob die MaRnahme zu Verkehrsverlagerungen fihrt und ob diese ggf. Auswirkungen auf
Dotternhausen hatten. Sollte es durch diese MalRnahme zu Verkehrsverlagerungen kommen und daraus resultierend zu relevanten
Mehrbelastung auf Strallen der Gemeinde Dotternhausen kommen, lehnen wir dann diese MalRnahmen ab. Bitte teilen Sie uns lhre
Untersuchungsergebnisse dazu mit, weiterhin bitten wir um weitere Beteiligung am Verfahren.

Ansonsten werden keine Einwande vorgebracht. Die Gemeinde Dotternhausen winscht der Stadt Schdmberg einen erfolgreichen
Verlauf der Mallnahme

Kenntnisnahme.




